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Ah ce beau projet qu'est la voiture électrique! Ce projet qui a été saboté par de nombreux acteurs de l'industrie automobile et pétrolière.

Et oui, la voiture électrique est loin d'être quelque chose de nouveau. En effet la première date de 1830! Bon je vous accorde le fait que ce modèle là est assez rudimentaire.

Il faut noter quand même que jusqu'en 1895 la voiture électrique était relativement en vogue et même capable des plus incroyables performances. Par exemple le premier véhicule à franchir la vitesse symbolique de 100 km/h était une voiture électrique! Et oui, elle s'appelait la « [[Jamais Contente]] » ; sobriquet cocasse, mais qui pourrait très bien s'appliquer à tout autre machine de pointe. C'était en 1899, il y a 110 ans.

Un bel avenir se profilait, sans gaz d'échappement, ni marrée noire. Les compagnies de taxis New-Yorkaise s'équipèrent rapidement.



Au début du XXème siècle, les comptes sont les suivants pour les États-Unis :

— 40% de voitures à vapeur,

— 38% de voitures électriques,

— 22% de voitures au pétrole.



On dénombre 33 842 voitures électriques. Les ventes de voitures électriques atteignent un pic en 1912.

En 1917 arriva le moteur hybride. Mais ce fut un fiasco. Trop lent, trop compliqué à mettre en œuvre, trop cher.



Et puis en 1920 les données changent. On découvre d'immenses réserves de pétrole au Texas, en Oklahoma et en Californie : du fuel pas cher à disposition.

Ironie du sort, l'électricité va desservir la voiture électrique avec l'invention du démarreur électrique. Avant son existence il fallait démarrer les voitures à explosion à l'aide d'une manivelle, ce qui était loin d'être évident. Ajoutez à cela l'invention du pot d'échappement qui va permettre de rendre le bruit des voitures « supportable ».



Les voitures électriques restent adaptées pour la circulation urbaine. Cependant on est au États-Unis et on a des grandes routes inter-états nous! On a besoin de plus d'autonomie. Les prix fondent rapidement pour les voitures à essence, notamment du côté des véhicules vendus par Henry Ford.



Les moteurs à explosion s'améliorent alors qu'au niveau électrique les choses se mettent à stagner. Enfin en 1947 est inventé le transistor qui va permettre la création de nouveaux semi-conducteurs et ainsi améliorer grandement les capacités des batteries. Ces nouveautés vont donner naissance à la [[Henney Kilowatt]]. Superbe machine bien plus performante que ses prédécesseurs. Malheureusement son coût élevé amena à son échec commercial et la fin de sa production en 1961. Cependant les avancées technologiques mises en œuvre dans cette voiture ont tracé le chemin aux futures générations de voitures électriques.



Dans une semaine nous fêterons les 38 ans de la première voiture à être allée sur la Lune. Cette voiture était, figurez-vous, électrique! Elle arpenta les dunes de la vallée du Mont Hadley au cours de la mission [[Apollo 15]] ([http://www.hq.nasa.gov/alsj/a15/AS15-85-11471HR.jpg]). Il s'agit bien entendu du [[Rover lunaire]] construit par Boeing et Delco Electronics (Dayton Engineering Laboratories COmpany).



La crise arrive ensuite dans les années 70 et 80. Une prise de conscience sur la dépendance au pétrole né. C'est de là que Général Motors aura l'idée de relancer la voiture électrique. Roger Smith, le président de GM, veut vendre des voitures électriques aux masses.

Dans le même temps le California Air Resources Board (CARB) (en gros une agence gouvernementale californienne qui s'inquiète de l'atmosphère et préconise l'air propre) commence à mettre la pression sur les constructeurs d'automobiles pour réduire les émissions de gaz des véhicules. Le CARB souhaite ainsi tendre vers une solution de véhicules dont l'émission de gaz est proche de zéro. On les appelle les ZEV (Zero-emissions vehicle).



Ce qui ce passe ensuite, c'est qu'apparemment les constructeurs vont tâcher de faire plaisir à cette agence en construisant des modèles électriques. Cependant ils vont faire en sorte qu'ils ne se vendent pas. Le marché des voitures à essence étant bien plus lucratif, notamment le marché émergeant des SUVs. Ajoutez à cela tout le lobby de l'industrie pétrolière qui va violemment s'opposer au mandat du CARB et vous obtenez le début de la fin de la voiture électrique.

Chrysler, Toyota et une partie de GM vont attaquer le CARB en justice. Leur but étant de rendre nul le projet ZEV. Ils vont également retirer de la vente tous leurs véhicules électriques et les détruire (notamment la [[EV1 (General Motors)]]).

L'industrie pétrolière ira même jusqu'à acheter des brevets de manière a empêcher l'utilisation de batteries modernes (NiMH) sur les voitures électriques américaines.



Le gouvernement fédéral a sa part de torts. Il n'a pas soutenu l'initiative du CARB et a mis en place des taxes préférentielles pour promouvoir les véhicules à essence pourtant peu efficaces. De plus il a réaffecté les ressources consacrées à la recherche sur les moteurs électriques au profit des technologies à base d'hydrogène.



Le CARB quant à lui à cédé face à cette pression et a abrogé son mandat sur le ZEV. Le président du CARB s'est vu confié la direction du nouvel institut sur les carburants à base d'hydrogène. ([http://docs.google.com/gview?a=v&q=cache%3AULb6qoYSl9sJ%3Aca(...)])



Dans les années 90 les américains se désintéressent des voitures économiques pour les « utilitaires sportifs » plus connu sous le terme de « SUVs ». Quelques tentatives de moteurs hybrides resurgissent à la fin de la décennie mais n'intéresse que peu les américains. C'est notamment le cas avec la Honda Insight qui sera trop petite à leur goût (sans compter leur désintéressement sur le sujet de l'économie d'énergie).



Vient alors la crise des années 2000. Un regain pour les technologies hybrides et électriques se fait sentir. Les ventes de la Toyota Prius font un bond. Plusieurs prototypes font alors leur apparition devant la demande des consommateurs qui en ont assez de dépendre des fluctuations des prix du pétrole. 2008 enfonce le clou et augmente l'intérêt pour ces technologies une fois de plus. Les SUVs sont vus d'un mauvais œil. Ils représentent en partie le symbole des excès qui sont l'origine de la récession. Ce que les gens désirent désormais, ce sont des petites voitures, des voitures hybrides et électriques.



À la base j'ai créé ce journal pour vous annoncer un nouveau projet de la part du MIT. Je me suis dit qu'un rappel de l'histoire pouvait être intéressant. C'est maintenant chose faite.



Des chercheurs du MIT vont peut-être créer une révolution. Croisons les doigts pour que leurs résultats soient à la hauteur de leurs promesses!

La MIT Electric Vehicle Team (EVT) composée de 30 étudiants et diplômés de l'université s'est mise en tête de fabriquer une voiture électrique. Après avoir réussi avec succès la transformation d'une Porsche 914 en voiture électrique, c'est un nouveau projet qui commence. Leur but est de créer une voiture capable de rivaliser avec les voitures conventionnelles. Jusque là vous allez me dire qu'il n'y a rien d'exceptionnel. Là où ces gens sont arrogants c'est qu'ils veulent réaliser un véhicule capable de parcourir 320 km qui serait rechargeable en seulement 10 minutes! Imaginez! Il faut actuellement des heures pour recharger les batteries des voitures électriques. C'est pour eux l'obstacle majeur à l'adoption des voitures électriques. Avec un temps de recharge aussi court il sera plus aisé de rivaliser avec les moteurs à explosion. Ils veulent également que la voiture fasse du 0 à 100 km/h en moins de 9 secondes.



Leur projet s'appelle « elEVen ». Tous leurs travaux de recherche seront rendus publics de manière à accélérer la transition vers ce type de voiture. En plus de ça ces gaillards sont sacrément motivés car ils veulent sortir leur joujou l'année prochaine (autour du troisième trimestre). Ils passent actuellement 100 heures en moyenne sur le projet. On leur souhaite d'être aussi motivés en début de projet qu'à la fin.



Bon évidemment pour recharger un tel véhicule aussi rapidement il faut une sacrée énergie. Ils vont donc se brancher directement sur la centrale électrique du MIT. Lorsqu'on leur fait remarquer qu'on n'a pas tous une centrale à la maison, ils nous expliquent que c'est le même problème que de savoir qui de la poule ou de l'œuf est arrivé en premier. Pour eux il est plus simple de créer d'abord une voiture qui se recharge vite en espérant que les infrastructures suivront que l'inverse. C'est apparemment la bonne méthode car plusieurs entreprises pourraient sauter sur l'occasion comme notamment Coulomb Technologies. Cette entreprise fournit actuellement environ 40 points de recharge. Actuellement un point de recharge fournit 1.4 kilowatts, soit 120 volts à 12 ampères. elEVen aura besoin, elle, de 350 kilowatts, soit 356 volts à 1000 ampères.



On peut suivre leurs péripéties sur le blog suivant :

http://mit-evt.blogspot.com

La page du projet MIT est ici :

http://web.mit.edu/evt/index.html



Sources :



http://www.networkworld.com/news/2009/072209-mit-electric-ca(...)

Pour l'histoire de la voiture électrique, principalement :

http://en.wikipedia.org/wiki/Who_Killed_the_Electric_Car%3F

http://en.wikipedia.org/wiki/Electric_car
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